PRZEBUDOWA ULICY JANA PAWLA Il NA ODCINKU OD ULICY CHOPINA DO ULICY NARUTOWICZA
W KOSTRZYNIE NAD ODRA (DZ. NR 1367/2, 1330/4, 1301/5, 1301/14, 1332/12, 521/2 OBR. 1 OSIEDLE DRZEWICE)

OPIS TECHNICZNY

przebudowy ulicy Jana Pawta Il na odcinku ulicy Chopina do ulicy
Narutowicza w Kostrzynie nad Odrg wraz z infrastrukturg.

l. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Zlecenie Inwestora;

2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

3. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124);

4. KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH i POLSZ-
TYWNYCH 2014 r.;

5. Wizja lokalna.

Il. STAN ISTNIEJACY, POLOZENIE TERENU.

Planowana inwestycja dot. przebudowy odcinka ul. Jana Pawta || w m. Kostrzyn nad Odrg —

od skrzyzowania z ul. Cmentarng i ul. Narutowicza od skrzyzowania z ul. Chopina (pétnocny
odcinek ul. Jana Pawia Il). Ulica ta jest zaliczona do drog gminnych o nr 101413F.

W stanie istniejgcym odcinek ten posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 7,0 m, jezd-
nia ograniczona z obu stron kraweznikami betonowymi. Wzdtuz istniejgcej krawedzi drogi
poprowadzony jest cigg pieszy o nawierzchni z ptyt betonowych o szer. ~1,5m (strona za-
chodnia). Po obu stronach drogi zlokalizowane sg dziatki z terenami lesnymi. Po stronie

wschodniej od ulicy poprowadzone sg tereny linii kolejowej.

Powyzsze dziatanie inwestycyjne nie lezy na terenach nalezgcych do NATURAZ2000 oraz ob-
szarach chronionych. Teren nie lezy na terenie szkdd gorniczych. Podczas prowadzenia ro-
bét budowlanych i ziemnych, w razie ujawnienia przedmiotu posiadajgcego cechy zabytku
nalezy niezwtocznie powiadomi¢ Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow i dalsze prace pro-

wadzi¢ wspolnie z nim.

W stanie istniejgcym na obszarze objetym inwestycjg uzbrojenie terenu stanowi sie¢ kanali-
zacji ogolnosptawnej, sie¢ elektroenergetyczna, wodociggowa, gazowa i teletechniczna.

Rozwigzania kolizji z istniejgcymi sieciami wg witasciwych branz.

Warunki geotechniczne ustalone na podstawie badan geotechnicznych zalicza sie w czesci
drogowej do | kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. Woda gruntowa

nie zostata stwierdzona do gtebokosci 4,0 m p.p.t. Warstwe wierzchnig stanowi warstwa hu-
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musu o migzszosci 0,5 m, ponizej wystepujg piaski srednie. Grupa nosnosci podtoza zostata

zaliczona do grupy G1.

Brak istniejgcego odwodnienia drogi gminnej na odcinku opracowania.

lll. OPIS PROJEKTU.

1. Zakres opracowania w planie.

Projekt branzy drogowej obejmuje przebudowe drogi o dtugosci okoto 620 m wraz z remon-
tem skrzyzowania, budowy ciggu pieszego i rowerowego. Dokumentacje w planie sporza-

dzono na mapie w skali 1:500.

Dane ogoéline dla drogi gminnej:

Stopieh dostepnosci : droga ogodlnodostepna;
Kategoria drogi : L;

kategoria ruchu KR2;

Predkos¢ projektowa: 40 km/h;

szerokos$¢ jezdni: 7,0 m (2x3,5m);
szerokosc¢ ciggu rowerowego: 2,0 m;

szeroko$¢ ciggu pieszego: 1,5m;

pochylenie jezdni drogi 2,0% (daszkowe);
pochylenie Sciezki, chodnika 2,0% (jednostronne);
pobocze gruntowe jednostronne 0,75 m.

Projekt obejmuje wykonanie przebudowy drogi jezdnojeziowej dwupasowowej 0 szerokosci
pasow ruchu 3,5 m kazdy, jak w stanie istniejgcym. Ze wzgledu na prognozowang strukturg
rodzajowg oraz ilosciowg ruchu projektuje sie zachowanie istniejgcych szerokosci (w kazdym

z pasow ruchu zawarty jest $ciek przykraweznikowy o szer. 0,2m).

Chodnik i sciezka rowerowa zostaty zaprojektowane na catej dtugosci opracowania. W cze-
Sci pétnocnej zaprojektowano wigczenie do wybudowanego odcinka ciggu pieszego i asfalto-
wej Sciezki rowerowej wykonanego wg opracowania dot. przebudowy drogi powiatowej nr
2905F (ul. Narutowicza).

Remont obejmujgcy skrzyzowanie ul. Jana Pawta Il, ul. Narutowicza i ul. Cmentarnej oraz
odcinek ul. Jana Pawta Il od strony potudniowej obejmuje wykonanie nowej warstwy Scieral-
nej z dopasowanie wysokosciowym do istniejgcych i projektowanych elementéw. Zakres za-

wiera sie w catosci na dziatkach drogowych.
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W celu wprowadzenia uspokojenia ruchu zaprojektowano dwie wyspy uspokajajgce przed
skrzyzowaniami o jednostronnym i dwustronnym odgieciu pasa ruchu. Wyspy zostaty zapro-
jektowane o szer. 2,0m i dtugosci 5,0 m i 10,0 m. W tych miejscach zaprojektowane zostaty
poszerzenia jezdni, zapewniajgc przy tym min. szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m. Poszerzenia na-
lezy wykona¢ na skosach 1:10, wyokraglenia na zatamaniach krawedzi jezdni wykonac¢ za
pomocg tukdéw o promieniu, R=40m. Poczatek i koniec wyspy spowalniajgcej wyokraglono
tukami o promieniach R=1,0m

Witgczenie nawierzchni zjazdéw do drogi gminnej wykonane za pomocg tukéw o promieniu
R=5,0; 6,0 m. Zjazd dowigza¢ do projektowanej krawedzi drogi za pomocg betonowego

opornika betonowego.

2. Przekroj — konstrukcja.

Zatozenia konstrukcyjne dla przebudowanego odcinka drogi: (przyjeto konstrukcje drogi

gminnej, jak dla kategorii ruchu KR2):

Petna konstrukcja dla jezdni drogi, zjazdow:

» warstwa $cieralna — SMA 11 S 50/70, grubosci 4 cm;

» warstwa wigzgca — AC 16 W 50/70, grubosci 8 cm;

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego C90/3, 0/31,5 stabili-
zowana mechanicznie, gr. 20 cm;

Konstrukcja dla sciezki rowerowej asfaltowej:

» warstwa Scieralna — AC 11 S 50/70, grubosci 5 cm;

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqo3, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 15 cm;

Konstrukcja dla ciggu pieszego, Sciezki rowerowej (przy skrzyzowaniu z ul. Chopina kolor
Sciezki z kostki betonowej — czerwony), wyspy uspokajajgce;j:
» kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm, ukladana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubosci 3-5 cm;

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqos, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 15 cm;

Witérny modut odksztatcenia podioza pod konstrukcjg dla drogi gminnej powinien wynosic¢
nie mniej niz 80 MPa. W przypadku stwierdzenia po wykonaniu koryta no$nosci podtoza po-
nizej 80 MPa po dogeszczeniu nalezy zwréci¢ sie do nadzoru autorskiego w celu przeanali-
zowania koniecznosci i mozliwosci wzmocnienia podtoza.

Wskaznik odksztatcenia podtoza I, nie powinien by¢ wiekszy niz 2,2, wskaznik dla warstwy

podbudowy z kruszywa famanego |, max. 1,6.
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Krawezniki utozy¢ nalezy na tawie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cementowo-pia-
skowej grubosci 5 cm. Kraweznik mozna ukfadaé bezposrednio na tawie betonowej pod wa-
runkiem zwiekszenia jej grubosci o 5 cm. tawa pod kraweznik oraz opor kraweznika, powin-
ny mie¢ grubos¢ nie mniejszg niz 15 cm, natomiast opér wykonac¢ do 2/3 wysokosci krawez-

nika.

Podtoze i warstwy konstrukcyjne jezdni zagescic przy optymalnej wilgotnosci.

3. Odwodnienie:

Projektuje sie uksztattowanie spadkéw poprzecznych i podtuznych przebudowywanej drogi
tak aby umozliwi¢ bezposredni sptyw wody do projektowanych wpustow deszczowych.
Pochylenie poprzeczne zaprojektowano zostato jako daszkowe wynoszgce 2,0%. Pochylenie
ciggu pieszego i sciezki rowerowej wynosi 2% i skierowane jest w kierunku przeciwnym niz
krawedz jezdni drogi gminnej. Niweleta drogi zostata zaprojektowana o spadkach podtuz-
nych o pochyleniu min. 0,5%, z tego powodu dodatkowo w celu usprawnienia sptywu wody
do wpustow wzdtuz obu krawedzi jezdni zaprojektowane zostaty Scieki przykraweznikowe o
szer. 0,2 m i obnizeniu 2 cm w stosunku do krawedzi jezdni.

Projekt kanalizacji deszczowej wg branzy sanitarnej.

4. Infrastruktura podziemna.

Przed rozpoczeciem robdt zwigzanych z korytowaniem wykonac recznie przekopy probne,
w momencie natrafienia na niezinwentaryzowane sieci podziemne przerwa¢ wszelkie prace
oraz powiadomi¢ wiasciciela danej sieci w celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia

robot. Kolizje wg wiasciwych branz.

5. Kanaly technologiczne.

W przypadku zgtoszenia zainteresowanych stron udostepnieniem kanatu technologicznego,

budowa kanatu technologicznego realizowana bedzie w ramach tego zadania jako etap 2.

Opracowat

mgr inz. Maciej Tarko
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