STANOWISKO
RADY MIASTA KOSTRZYN NAD ODRA

z dnia 27 czerwca 2019 1.
w sprawie budowy obwodnicy

W zwiazku z przeprowadzanym aktualnie przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad procesem
konsultacji spotecznych w sprawie ,,Budowy obwodnicy miejscowosci Kostrzyn nad Odrg w ciggu drogi krajowe;j
nr 31" na etapie opracowania Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego zelementami Koncepcji
programowej, Rada Miasta Kostrzyn nad Odrg, jako naturalny reprezentant lokalnej spotecznosci, postanowita
zajaé w tej kwestii stanowisko, ktore prezentuje ponize;j.

Z trzech zaprezentowanych na spotkaniach w dniu 18.06.2019 wariantdéw (zielony, pomaranczowy,
niebieski), nie do zaakceptowania jest wariant drugi, z powodow, ktore szeroko zostaly wowczas omowione.
Przypominamy wiec jedynie, ze znaczna czgs$¢ ruchu drogowego samochodow ciezarowych w Kostrzynie nad
Odra jest generowana w samym miescie, przez zaktady Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
i wariant, w ktorym potencjalna obwodnica praktycznie nie taczy si¢ z systemem drog miejskich, jest nie do
przyjecia. Zamiast rozwiazywac istniejacy problem, bedzie go poglebia¢, generujac wewnatrz miasta
dodatkowy ruch drogowy, zanieczyszczenie powietrza, hatas — nie dajac Kostrzynowi nic w zamian.

Jesli chodzi o pozostate lokalizacje, preferowany jest przez nas wariant zielony.
Musimy jednakze ztozy¢ tu dwa zastrzezenia, ktore dotycza wszystkich lokalizacji obwodnicy.

1. Nie do przyjecia jest dla nas rozwigzanie, w ktorym koncéwka obwodnicy krzyzuje si¢ z linig kolejowa nr
273, zwana potocznie magistrala nadodrzanska, w sposob kolizyjny. Skutki takiego rozwiazania mozemy
obserwowac¢ juz dzisiaj, gdzie nieustannie zamykane szlabany kolejowe na przejezdzie umiejscowionym przed
mostem na Warcie , powoduja ogromne zatory drogowe, w ktorych kierowcy dwukilometrowy odcinek drogowy
pokonuja w ciggu kilkudziesieciu minut. Przyjecie takiego samego rozwigzania dla, z definicji, bezkolizyjnej
obwodnicy, bedzie oznacza¢ podobng katastrofe komunikacyjng i podwazy sens calej inwestycji.

2. Przebieg planowanej drogi musi maksymalnie utatwia¢ dojazd do najwigkszych zaktadow przemystowych
K-SSSE.

Nasze stanowisko powstato nie tylko w oparciu o wewnetrzng dyskusje w gronie Rady Miasta, ale rowniez
wskutek licznych glosow mieszkancow, w tym tych, ktorzy nie uczestniczyli w spotkaniach z 18.06.2019.

Przewodniczacy Rady Miasta

Marek Tatarewicz
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